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Eros kezdés

Osszesitett negyedikként utazik
magyarorszagi vendégszereplésére
Mike Rockenfeller, a Schaeffler pil6taja

Harom a magyar igazsag Schaeffler és Audi

Az Audi RS 5 DTM harmadik 8 Partnerek a versenypalyan, 20
generacidjarol részletesen eo0. és a versenypalya mellett e0




Szerkeszt6 bevezetdje

A2017. éviDIM - szezon
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; versenyzdi viltjdk egy-
Jérg Walz madst. Mi a Schaefflertdl
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m’r&ggg@g;ﬁ;i nagyon szoritunk Mike

Rockenfellernek, akinek
a Schaeffler Audi RS 5 DTM autdjdval kitiinden si-
kertilt a szezonkezdet. A szurkoloknak nagyon jo
szorakozdst kivanok a helyszinen!

Kapcsolat

Schaeffler Technologies AG & Co. KG
Kommunikation und Marketing
Schaeffler Automotive

Industriestr. 1-3

91074 Herzogenaurach
presse@schaeffler.com
www.schaeffler.com

Tartalom

2 Schaefflera DTM-ben
4 2017. éviversenynaptar
6 DTM - Gjitasok
8 ADTM technikai szabalyai
10 Kettds interji az Igazgatd Tanacs tagjaival
12 Schaeffler a motorsportban
14 Abels6 égés(i motor jovbje
16 Audi Sport Team Phoenix
17 Mike Rockenfeller
18 DTM - torténet
20 Schaeffler és Audi
22 ASchaeffler, mint vallalat
23 Szam- és tényadatok a Schaefflerr6l és a DTM-r6l
24 ADTM - hétvégével kapcsolatos informaciok

Az extra osztaly
motor sportja

1983-ban egy (j tdraautd-sorozat otlete sziile-
tett meg: A ,,Clou”. A tobbi bajnoksaggal ellen-
tétben a résztevék nem voltak beosztva kiilon-
b6z8 osztalyokba, aki elsGként ért a célba, az
volt a gyGztes. Mindez egy atlathaté koncepci-
6nak bizonyult, amely mar a francia tdraaut6
bajnoksagban is tokéletesen miikodostt. Majd
ami ezt kovetGen, 1984-ben Német Gyari Autd
Bajnoksagként kezd4dott, abbol nétt ki tobb,
mint harom évtizeden keresztiil a legfontosabb
nemzetkozi tdraauté-sorozat, a DTM.

2017 egy egészen kiilonleges év a DTM
életében: ElGszor van lehetdségiitk a szur-
koléknak arra, hogy testkozelbdl éljék at a
csapatok korili nylizsgést. Harom boksz all
nyitva, és enged bepillantast a ,,szentélybe”
-mindezt toébbnyire a kiilonb6z6 munkafa-

zisok kézben. Mindez egy Gjabb lépés afelé,
hogy a DTM a lehet§ leginkabb szurkolébarat
legyen.

Evek 6ta szigorl szabélyzat gondoskodik
az egyenrangd, sportos versengésrél. A soro-
zatban 18, kizel 500 léer8s jarm(i versenyez,
melyeket olyan kivalé pilétak iranyitanak,
mint Mike Rockenfeller, Mattias Ekstrom, Gary
Paffett, Bruno Spengler vagy Timo Glock. K&-
ziiliik 6sszesen hat bajnok, koztiik a cimvédd
Marco Wittmann szeretné befrni magat ismét
a DTM torténelemkonyvébe.

Vonzo a szurkolok és partnerek szamara

Ahogy az mar megszokott, minden ren-
dezvényen kettd versenyre keriil sor. Ugyan-
akkor — s ez is Gjdonsag — kettd egyenrangd.

s

A hiiséges Schaeffler-nagykévet,
Mike Rockenfeller 2017-ben
immaron hatodik alkalommal
indul a Schaeffler szineiben

A DTM mar tébb, mint 30 éve a tiiraauto-
sport elsd szamii versenye. A német gyartok,
mint példaul az Audi, a BMW és a Mercedes-
Benz, valamint neves versenyz6k harcolnak
a helyezésekért és az ezredmasodpercnyi
kiilénbséget jelentd pontokért

Az el6ttiink all6 szezonban a 18 futam mind-
egyike 55 percig, plusz egy korig tart.

A Schaeffler mar a DTM els§ éveiben is
kezdeményezte egyes versenyzGk, illetve
csapatok tamogatasat. Ekkor jelent meg
el@szor a LuK markanév is az overalokon,
valamint a jarm(veken. 2011-ben a techno-
logiai konszern kifejezte elkotelezettségét, s
névadodja lett a Schaeffler - Audinak, ezutan
pedig az atiit6 sikerek sem maradtak el; rog-
ton az elsG évben Martin Tomczyk nyerte el
a vilagbajnoki cimet. 2013-ban ugyanez si-
kertilt Mike Rockenfellernek is. A Schaeffler,
az Audi Sport Team Phoenix és Rockenfeller
2017-benis egy zsenialis triét alkotnak, mely
tovabbra is eredményesen teszi le névjegyét
a DTM-ben. [ |



Tiszta természet
Spielberg, Ausztria

2 1 A F atszeld
Europat \a/le?ggnoysorozat

18 verseny, 9 rendezvény, 5 orszag — ezek a 2017-es DTM szamai

2017. szeptember 23-24.

Izgalmas hegy- és volgymenet alpesi
panordmdval fiszerezve — a Red Bull
Ring egészen kiilonleges hangulatot
kindl. Stajerorszdgban 2014 dta
Rocky tartja a korrekordot.

2017. mdjus 6-7. Az allando
Mike Rockenfeller szamdra jol's s léger 1 984 6ta

a szezonkezdet a Schaeffler Au:
5 DTM autdéjdban. Az elsé verse Niirburgring,

egy harmadik, és egy hetedik Németorszag
helyezést ért el.

Showdown
Hockenheim, Németorszag

2017. oktober 14-15.
A bajnoki cimért folytatott harc az

2017. szeptember 9-10.
A Niirnburgring az egyetlen

2 o, olyan versenypdlya, amel elmdlt tiz évben hat alkalommal
Kvi 1 % y ypdlya, ly . )
o.ta 3 oq g 1984 - vagyis a DTM kezdete csakis a Hoc’kenheutr'lk’l/en 1
Lausitzring, Németorszag . 6ta -folyamatosan jelen megrendezésre keriild, szezonzdré
- - van a versenynaptdrban. A futamon fjé’h‘ el — ebbdl 6tszor a
verseny a rovid Grand-Prix legutolsd futamban.
” A 5 nyomvonalon halad majd.
Kettos visszatéres
Budapest, Magyarorszag )
° P 200 2
2017, janius 17-18. 2017, mdjus 20-21, Balnoksag allasa
A DTM eldsz6r 1988-ban kertilt - - Négy futam, négy pontszerzé
megrendezésre a Hungaroringen, g N hely: Mike Rockenfeller a
s /egkb'zeletzb csak 2014-ben. A Schaeffler Audi RS 5 DTM V ,,k
rakévetkezd évben ismét sziinet 3 autéjdval, a Lausitz-ben elért ersenyZO
kovetkezett, dm 2016-ban a 5 2 A
9 Versenyzo Gyartd
Budapesthez kozeli pdlya djabb s v
visszatérést iinnepelt. Lucas Auer (A) Mercedes-Benz
B )amie Green (GB) Audi
A, Csics” G
” ary Paffett (GB) Mercedes-Benz
Norisring, Németorsza A Mike Rockenfeller (D) Audi
& . a Audi Sport Team Phoenix 41
2017. jilius 1-2. B Robert Wickens (CDN) Mercedes-Benz
N hzzng’ultft, “"3‘"“ }:elf’ves, A Mattias Ekstrém (S) Audi
nagyszdmu hiresség, strdi
szérakoztaté program — a vdrosi René Rast (D) Audi
versenyt Niirnberg kézepén :
nem véletleniil nevezik a ,, DTM B Timo Glock (D) BMW
Lopacdjdnak”. n Nico Miiller (CH) Audi
-, »
Edoardo Mortara (I) Mercedes-Benz GyartOk
Pl .
AZ OrOSZOI'SZGgl rekordef Marco Wittmann (D) BMW Gyarto Pont
Moszkva, Oroszorszag ocky el . Maxime Martin (8) S Mercedes-Benz 187
G4 )] Audi 177
2017. jilius 22-23. 09, y elso Paul Di Resta (GB) Mercedes-Benz BMW
A hat DTM - futam egyharmaddban a Mike Rockenfeller vezette gyozel me
Schaeffler Audi RS 5 DTM elséként haladt dt a célvonalon a Moscow Zand Hollandi Maro Engel (D) Mercedes-Benz
Raceway versenypdlydn. andvoort, Hollandia
Bruno Spengler (CDN) BMW
2017. augusztus 19-20.
A Schaeffler-csoport DTM - Tom Blomqvist (GB) BMW
szerzddésének elsd évében, Loic Duval (F) A
2011-ben Mike Rockenfeller
Zandvoort-ban iinnepelte élete Augusto Farfus (BR) BMW

elsé DTM - gydzelmet.
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A szurkolok szamara megnyitott csapatboxok mellett a DTM szervezdi tovabbi valtoztatasokat
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hajtottak végre mind a miiszaki, mind a versenyszabalyzatokban egyarant. A f6 cél az volt,
hogy a sorozat a lehet§ legizgalmasabb, s egydttal a lehet6 legatlathatobb legyen. A 2017-es
szezonban még inkabb kézéppontba keriilnek a versenyzdk képességei. Rovid attekintés

Motor

A 4 literes V8-as motorok 2017-ben
tobb mint 500 l6er6sek. A megnovelt motor-
teljesitmény mindenekel6tt a megnovelt at-
mérGji légmennyiség szabalyzokbdl addodik,
melyek 28-r6l 29 milliméteresre lettek bGvitve.
Ezenkiviil specialis teriiletek tovabbfejlesz-
tése keriilt jovahagyasra a motorok beszivo
rendszerében, a teljesitmény tovabbi optima-
lizalasa érdekében.

Aerodinamika

Az (j mlszaki szabéalyzat elGirasai tar-
talmazzdk az aerodinamika mérséklését a
jarmlvek leszoritd erejének csokkentése ér-
dekében. Ehhez megvaltoztattak az elsd lég-
terel6nek, a jarmd aljanak, valamint a hatsé
diffizornak a geometriajat, valamint megno-
velték a has magassagot. A Drag Reduction Sy-
stem-t (DRS), vagyis a Légellenallds-csokkentd
Rendszert, mely megkdnnyiti az el6zést a DTM-

Technika

ben, minden futamban tizenkét kdrre (6ssze-
sen 36 aktivalasra) korlatoztak.

Gumik

Az (j, egységes Hankook-gumik rovid
idGre t6bb tapadast biztositanak, idével azon-
ban nagyobb tapadasi veszteséget mutatnak.
Osszességében, az dj DTM-versenyautéknak
olyan  menettulajdonsagot  kdlcsonoznek,
amely a versenyz6k szaméra az eddigieknél |-
nyegesen nagyobb kihivast jelentenek.

Egységes komponensek

Az idei évi karosszéridk megfelelnek a
sorozatgyartasa parjaik legfrissebb jarmlge-
neraciéinak. A gyart6k szamara koltségigénye-
sebb, csicstechnoldgias fejlesztéseket igényld
teriiletek korlatozasanak érdekében, az Gj sza-
balyzathoz az eddiginél lényegesen tébb teri-
let keriil kozosen fejlesztett, egységes kompo-
nensekkel kialakitasra.

Verseny

Az el6ttiink allé szezonban mind a 18
futam 55 percig, és plusz egy korig tart. Ezzel
aversenyhétvégék tiz perccel hosszabbak lesz-
nek az el6z6 évhez képest (60 és 40 perc).

Radiokapcsolat

A verseny alatt tilos a radi6kapcsolat a
box és a versenyzG kozott. Ezzel a versenyz6-
nek nemcsak j6éval nagyobb felelGsséget kell
vallalnia, de teljesen 6nallé déntések megho-
zataldra is sziikség van. A radiotilalom csak
néhany kivételes helyzetben keriil feloldasra,
példaul a safety car bejovetele esetén.

Gumimelegit6 paplanok

Tilos a gumimelegit6 paplanok haszna-
lata. Ily m6don a versenyzéknek a rajtnal, illetve
a boksz-kiallas utan els6ként a gumikat kell az
optimalis h6mérsékletre hozniuk. Ez a valtozta-
tas djabb el6zésekhez teremt lehetEséget.

Box - kiallasok

Minden versenyben egy kotelezd box
- kiallas van, legkorabban az els§ kor utan,
legkésébb pedig az utolsé kor el6tt. Ez szamos
taktikai lehet6séget kinal a versenystratégia
kialakitasakor. A csapatoknak az eddiginél lé-
nyegesen kisebb személyzettel kell elvégezni
a kerékcseréket, és ezek soran csupan kett6
kerékkulcsot lehet hasznalni. igy kényszer(ien
meghosszabbodik az autdék allasideje, vala-
mint minden egyes szerel6 plusz feladatokat
kap, és ezzel tobb felel§sséget is, mint eddig.

Versenyid6

A DTM - versenyautdok 2017-ben még
hosszabb ideig lathatéak a palyan: a két fu-
tamon kivil tovabbra is a szabadedzéseken —
tobb mint 30 percig pénteken, szombaton és
vasarnap — valamint két, egyenként tobb mint
20 perces id6mérén. Osszességében verseny-
hétvégenként négy 6ra menetidg jon 6ssze. m




Harom a_ )
magyar igazsag...

A harmadik generacios Schaeffler Audi RS 5 DTM a szériamodellel parhuzamosan keriilt
kifejlesztésre. Még progresszivebbnek hat, és aerodinamikai szempontbél még extrémebb, mint
sikeres elGdje. Valtozatlanul: Mike Rockenfeller DTM - versenyautéja a Schaeffler-szineket képviseli

Benzines V8-as szivomotor, 90 fokos hengerszdg,
4 szelep hengerenként, 4.000 kdbcentis lokettérfogat

Hossz 5.010 mm

(hdtsé légtereld szdrnnyal egyiitt)

Szélesség 1.950 mm

Magassdg 1.150 mm Tobb mint 500 LE

Sil 1.125 kg (vezetdvel egyiitt) Tobb mint 500 Nm forgaté nyomaték

Szervoval elldatott
fogasléces kormdnymif

Kétkords hidraulikus fékrendszer,
dllithatd fékerd elosztds,
kénnydifém monoblokk féknyergek

Fiiggetlen
kerékfelfiiggesztés

elol és hatul, kettd's
keresztlengGkaros
felfiiggesztés, tolérudas
rugd/csillapito egységgel

Hdtsdokerék hajtds,

4 tdrcsds CFK kuplung,

6 sebességes szekvencidlis
vdlto paddle-Shift-el
(kormdnyon lévd fiilekkel),
dllithaté lamellds
differencidlzdr

CFK-Monocoque integrdlt biztonsdgi tankkal (120 I),
CFK-gytirddési zéndk oldalt, eliil és hdtul

Egységes Hankook-gumik;
elol: 12 x 18 col; hatul: 13 x 18 col
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Prof. Peter Gutzmer, a Schaeffler AG
Igazgato Tanacsanak Elndkhelyettese és a
Technolégiaért felelds Igazgaté, valamint
Matthias Zink, a Schaeffler AG Autéipari

Uzletagaért felelds Igazgaté adott interjit
véllalatuk DTM-ben vallalt elkotelezettségérol

Madr az 1980-as években indultak a Schaeffler
vdllalat LuK mdrkanevével felcimkézett autok
a DTM-ben, 2011 éta pedig egy teljesen Scha-
effler-szinekben kialakitott Audi kelt feltiinést.
Mi a célja ennek az elkitelezettségnek?

Peter Gutzmer: ,A Schaeffler mindig is az in-
novdciot dsztonzék kozé tartozott. Mintegy
hdrom évtizeddel ezeldtt az elkitelezettsé-
glinket mondhatni kiterjesztettiik a gydrakbol
a versenypdlydkra, annak érdekében, hogy
bemutassuk a mdrkdinkat a motorsport ver-

Déntéshozdok Matthias Zink (balra)
és Prof. Peter Gutzmer a Schaeffler
Igazgat Tanacsanak tagjai

senykdrnyezetében. Nemcsak a DTM-ben, ha-
nem mds motorsportdgakban is, mint példdul
a rally sportban szdmos jarmdvén megjelen-
tek a Schaeffler-mdrkdk, az LuK, az FAG és az
INA logéi. Napjainkban - és ez tiikrozi vissza
vdllalatunk fejlédését is - mdrkaértékeinket a
»O0neSchaeffler” vezérgondolat alatt adjuk dt a
motorsportban.”

A Schaeffler mdrka nagykovete, Mike Roc-
kenfeller 2017-ben ismét egy Audival indul a
DTM-ben. A jarmii vildgos iizenetet kozvetit.
Peter Gutzmer: ,Igy van. Mdr énmagdval a
névvel: Schaeffler Audi RS 5 DTM. A szdndéko-
san feltdinének szdnt szinvdlasztds mellett kii-
l6ndsen a ,,Mobiliy for tomorrow” felirat, mint
optikai cstcsélmény, Osszetéveszthetetlen. A
jarmd kialakitdsa ezzel a ,,Holnap mobilitd-
sa” elnevezésii konszernstratégidt képviseli a
motorsportban. A Schaeffler innovativ termé-
keivel és technolégiai kompetencidjdval aktiv
részt vallal a jévébeni mobilitds alakitdsdban.
A motorsportban valo megjelenések — és én
ideszdmitom a Formula E-ben és a WEC-ben
valo részvételt is — lizeneteink optimdlis hor-
dozdi a mindenkori versenyeken.”

2016-ban kozel 1.000 Schaeffler-munkavilla-
16 az Onék villalatdnak plakdtjaival, sapkdi-
val és poéloival valosdggal ,,zold falla” vdltoz-
tatta a leldtokat a Norisringen a DTM-szezon
cstcsversenyén. Milyen érzés volt ez?

Matthias Zink: ,,Csoddlatos. A Schaeffler-Audi

mindig is megmutatta, milyen dsszetarté erd

és kisugdrzds indul ki a motorsportbdl. Kol-
légdink a motorsporton keresztiil azonosulnak
vdllalatunkkal. Mégpedig az egész vildgon.
A Schaeffler-futamok poszterei és matricdi ki
vannak fiiggesztve szdmos gydrtocsarnokban,
kutatdssal és fejlesztéssel foglalkozé telephe-
lyeinken és az iroddkban. Ha Mike Rockenfeller
felkeres egy Schaeffler-gydrat, és a munkaval-
laléinknak a személyes szakmai megbeszé-
lésen lehetdségiik van kezet fogni vele, akkor
vildgos, hogy ez egy tokéletesen mikédd part-
nerséeg.”

A versenyautok és a szériaauték technikdja
gyakran nem nagyon tér el egymdstol. Hogy
profital egymdsbol a két teriilet?

Matthias Zink: ,A motorsportban valé alkal-

mazdsok komplexitdsa és sebessége erdsitik a
lényegre valoé dsszpontositdst, a mérndkeink-

tél megvaldsithaté megolddsokat kovetelnek
egy nem elhalaszthatd, fix idépontban. A mo-
torsport rdaddsul 6szténzi a csapatszellemet.
Ez Gszténzden hat a Schaeffler, mint globdlis
autdipari és ipari beszdllité mindennapi mun-
kdjdra is. A kulcsszo a technoldgiatranszfer.
Példdul a hibridizdcio. A téma nagyon fontos
a koziton és a motorsportban egyardnt. Ezért
is kotelezddiink el a FIA hosszd tdvd vildgbaj-
noksdgdban, a WEC-ben, ahol partneriinkkel,
a Porsche-val kézosen bizonyithatjuk kompe-
tencidnkat ezen a teriileten. Ugyanez vonat-
kozik a Formula E-re is. Ezen a teriileten az
e-motor és a vdltému 6sszjdtékdrél van szé. A
2015/2016-0s szezon dta a Schaeffler fejlesz-
ti kizdrélagos technolégia partnerként az ABT
Schaeffler Audi Sport csapattal egyiitt a ver-
senyautok hajtdsldncadt.”

A DTM-ben mindig is klasszikus belsd égésii
motorokkal versenyeztek. Ezzel szemben az
autéipari dgazatban jelenleg a villamositds
az elsddlegesen uralkodé téma. Van esélye a
belsd égésii motornak a jévében?

Peter Gutzmer: ,Abszoldt van. A jovénk az
e-mobilitds, de az e-mobilitds egytittal a bel-
s@ égésl motor jovdje is. Ahogy azt szdmos
tanulmdny mutatja, tisztan akkus villamosi-
tassal 2050-ig nem fogjuk elérni a kitlzétt
célokat. Ez a teljes rendszerszemléletben
csak akkor lehetséges, ha megdjulo energi-
daval CO,-semleges energiahordozékat dlli-
tunk eld és ez gdz halmazdllapotii, folyékony
szintetikus lizemanyag valamint a hidrogén
lesz, vagyis olyan energiahordozék, amelyek
idedlisnak mutatkoznak egy belsd égésd mo-
torikus rendszerben. Az egyedi mobilitdsunk
jovéjét a hibridek, a hatékony belsd égésii
motorok és az e-hajtdsok egészséges keveré-
ke hatdrozza meg.” ]
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Motorsport

< L
A DTM-ben 2011 6ta tiinik fel a zéld-sdrga Audi. Azonban nemcsak az élénk szinek ! =
keltenek feltlinést, hiszen a sportsikerek is elismerésre méltéak. Martin Tomczyk az év (HATNN .

autéjdban mdr a partnerség elsd évében a DTM - torténelem egyik legmeglepdbb baj-

noki cimét szerezte meg. Utddja, Mike Rockenfeller ugyanezt ismételte meg 2013-ban, §
amikor szintén bajnok lett. A Schaeffler mdrka nagykoveteként Rockenfeller a vallalat 'y
Verseny, dinamika, jarmii feletti uralom a hatarteriileten — a motorsportnak szdmos olyan oldala értékeit igazdn meggydzden testesiti meg. Az autdszerel6 végzettségul versenyzének a -
van, melyek egyediilalléva teszik azt. Hiszen élesebbé teszi az érzékeket, Gj 6tleteket ad és Schaeffler-gydrakban tett latogatdsok nem megterhel6, kotelez6 feladatokat jelentenek,
L . | . . . A hanem élvezi ezeket, €s elmagyardztatia magdnak az ott folyd munkdt. A munkavallalék-
motivaciot jelent a mindennapi feladatokhoz. Ezek mind olyan okok, melyek arra késztették a nak megtiszteltetés és motivdcié is egyben, hogy a bajnoknak bemutathatjdk a Schaeffler
Schaeffler-t, hogy elkotelezze magat a motorsport mellett hihetetlen széles termékpalettdjdt, és kozben kbzvetlen kozelrdl lathatidk, hallhatjdk 6t. a E

Mindegy hogy Formula E, WEC vagy DTM — a  a Schaeffler a vildg vezet§ autdipari beszallitoi
motorsportban elért sikerek szorosan 0ssze-  egyikének mondhatja magéat. A motorsport iran-
figgnek minden egyén tudasaval, de mindene-  ti elkotelezettség tobb, mint harom évtizede a
kelGtt a csapatmunkaval. Innovacids er6t ésdin-  Schaeffler markastratégidjanak szerves része,
amikat, hatarozottsagot és batorsagot kovetel.  és Herzogenaurach-ban mar benne van a gének-
Ez érvényes a Schaeffle-munkavéllalék minden-  ben — de az egész féldrészen is, ahol mintegy
napi munkajara, és abban nyilvanul meg, hogy  87.000 Schaeffler-munkavallal6 dolgozik. [

Csicstechnologias hibridek

A Schaeffler a Porsche-val kozdsen kiozvetlen kozelrol éliiat a Hosszitavi Vildgbajnoksdgot (WEC) is. A Weissachiak
2014-ben 16 év sziinet utdn tértek vissza a legmagasabb kategoriaba, az LMP1-be, azonban nemcsak azéta szamitanak

a Schaeffler szakmai tapasztalataira. A partnerség hosszu évek alatt alakult ki, s mind a motorsportban, mind pedig a
sorozatgydrtasban egészen az 1940-es évekig nyilik vissza: A Porsche elsd szériamodelljébe, a legendds 356-osba keriilt
beépitésre a Schaeffler kosarban vezetett tiigirgds csapdgya. A WEC tokeéletes lehetdség a Schaeffler szimdra ahhoz, hogy
bizonyitsa miiszaki kompetencidjat. Azzal a technikai szabadlyzattal, amely korldtozza a hasznosithaté energiamennyiséget,
viszont nagy szabadsdgot enged a hibrid- és hajtdstechnoldgia teriiletén, az energiahatékonysdg €és a jovd technoldgidja
fontosabb, mint eddig bdrmikor. Ezek olyan témdk, melyekkel a Schaeffler az autéipari technolégia tekintetében foglalkozik,
hiszen a szériajdrmdivek megbizhatésdaga és mindsége nagy jelentdséggel birnak a Schaeffler szimdra. A Schaeffler és a
Porsche kézésen mind 2015-ben, mind pedig 2016-ban megnyerték a vildgbajnoki cimet a versenyzdi és a gydrtdi katego-
ridban egyarant, tovabbd megnyerték a presztizsértéki Le Mans-i 24 ords versenyt is.

E-mobilitas - fejleszté labor reRt R : DMG MORI |

A tisztan elektromosan hajtott jarmdivek elsd versenysorozata egyediildllé médon
testesiti meg a holnap mobilitdsanak igényét. A Schaeffler-nél az autok villamosi-
tdsaban vald aktiv részvétel az egyik kozponti stratégiai téma a jovcét illetden. Ezen
a teriileten a Schaeffler a vezetd innovdcids cégek egyike, s j Gtleteivel gyakran
attord szerepet jatszik. A Schaeffler a 2014/15-6s elsd szezon éta jelen van a
Formula E-ben az ABT Schaeffler Audi Sport csapat kizdrélagos technolégiai part-
nereként. A mdsodik szezon ota fejleszti a Schaeffler a versenyauté hajtdsldancat.
A brazil Lucas di Grassi és a német Daniel Abt az elsé verseny 6ta egy j6l mikodd
kettdst alkot. Di Grassi egyszer mdr dsszetett mdsodik helyezett, és egyszer dssze-
tett harmadik helyezett volt.

SCHAEFFLER



hatékonysag

Kifuté modell? Semmiképpen sem! A bels§ égésii motor még messze nincs a fejlédési
palyaja végén, és fGszerepet fog jatszani a holnap mobilitdsaban is

A kovetkez8 évtizedekben is nyilnak és zarod-
nak szelepek, dugattyik emelkednek és siily-
lyednek, forgattyitengelyek forognak. Ennyi
bizonyos. A kérdés csak az: hany autéban? A
legtobb jovGkutaté hasztalan prébalkozik va-
laszt talalni. Nem utolsé sorban azért, mert ren-
geteg tényezG befolyasolja a piac alakulasat, a
torvényi el8irasoktdl kezdve az infrastruktdra-
kon keresztiil, a m(iszaki fejlesztésekig és az
arakig. ,,Tovabbra is nagyfokd a bizonytalansag
abban, hogyan alakulnak a dolgok”, vazolja
a helyzetet Klaus Rosenfeld, a Schaeffler AG
Igazgatd Tanacsanak elnoke. A technolégiai
konszern el8relatd szakértSi azt feltételezik,
hogy 2030-ban az 6sszes autd legfeljebb 30
szazaléka lesz tisztan elektromos hajtasi. Az
0sszes tobbiben - vagyis 70 vagy még tobb
szazalékban — lesz bels8 égésii motor. Tilzot-
tan nagy szam? Nem, ha arra gondolunk, hogy

a hibrid jarmlvek is rendelkeznek bels§ égés(i
motorral.

Van még lehet6ség a bels6 égésii motorok
teriiletén

Eppen azért, mert a belsS égésii motor hi-
z6erd lesz a holnap mobilitasaban, fontos, hogy
ezek készen alljanak a jov6re. A Schaeffler mér-
nokei azon dolgoznak, hogy a befektetett energi-
4abdél maximalis teljesitményt lehessen kinyerni.
Es egyébként, ezt teszik mar évtizedek 6ta (lasd
informaciés oszlop jobbra). A fejlesztésekhez
rendelkezésre all6 jatéktér azonban még min-
dig jelentds, hiszen, jelenleg a tankba betdltott
erGnek csak egy 6t6d része jelenik meg az dton.
»A jelenlegi allapotban a szériamotorokban
maradé teljes hatékonysagndvelési potencialt
az Otto-motoroknal még mindig 20 szazalékra
tessziik, a dizelmotoroknal pedig ez a szam 10

szazalék”, arulja el a Schaeffler Technolégiaért
felel6s igazgatdja, Prof. Peter Gutzmer. Az aga-
zat szakért8i ezzel kapcsolatban abban egyetér-
tenek: nincs csupan egyetlen intézkedés ennek
javitasara. Sok egyedi dtletre és innovaciéra van
szilkség az tizemanyag felhasznalas csokkenté-
séhez, magaban a belsg égés(i motorban, és a
hajtaslancban is.

igy noveli a Schaeffler a hatékonysagot

Egyik ilyen intézkedés a sdrl6das csokken-
tése. Ezen a teriileten kihasznalja a Schaeffler,
hogy egyrészt gordiilGcsapagy gyartoként szer-
teagazé know-how-val rendelkezik, masrészt ta-
pasztalattal bir a feliiletek és a bevonatok teriile-
tén. A motor teriiletén példaul a Schaeffler altal
2009-ben szériagyartasba bevezetett, és azéta
folyamatosan fejlesztett, teljes mértékben val-
toztathat6 ,,UniAir” szelepvezérlés lényegesen
noveli a hatékonysagot. A rendszer — a ,,downsi-
zing”-gal, vagyis méretcsdkkentéssel kombinal-
va — lehet6vé teszi az iizemanyag-fogyasztas
és a CO,-kibocsatas akar 25 szazalékos csok-
kentését is. Ezenkivil az UniAir megnoveli a
helyzett6l fiiggd és igényre szabott motoriizem
lehetGségeit. Ily médon megteremti a modern
bels§ égésli motorokban a ,Miller-Atkinson”
korfolyamat realizalasat. A hengerlekapcsolas
szintén lehetséges szerkezeti tobbletraforditas
nélkiil. Kiegészitésként a Schaeffler allithatd
elektromechanikus vezérmii tengelye néveli a
hatasfokot a hagyoméanyos hidraulikus rendsze-
rekkel szemben. Azt az egyszer(i takarékossagi
elvet, miszerint ,,amit éppen nem hasznalunk,
azt lekapcsoljuk”, a Schaeffler nemcsak a hen-
gereknél koveti. Az Osszkerék-hajtasrendszer
kuplungja, a start-stop automatika, az elektro-
mos kuplungok — minden megtalalhat6 az au-
téipari és ipari beszallitonal. Az optimalizalas
egyik tovabbi puzzle-darabja: a 2011 6ta soro-
zatban gyartott thermomenedzsment-modul,
melynek segitségével a bels6 égés(i motorok és
a valtok gyorsabban el tudjak érni az idealis hé-
mérsékletablakaikat.

Mindezek ellenére, az a kérdés, hogy bel-
sG égésli vagy elektromos, nem meriil fel a
Schaeffler-nél. Inkabb tgy kell mondani: bels
égésli és elektromos. Hiszen villamositds/hib-
ridizalas nélkiil mar az olyan kozépkategorias
auték, mint az Audi A5 sem fogjak tudni betar-
tani a jov6 CO,-hatarértékeit. ]
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példa
3 évtizedbol

Innovaciok a nagyobb
hatékonysag érdekében
(Szazalékos adat: iizemanyag megtakaritas)

1985

Kettds tomegii
lendkerék (ZMS)
centrifugdlis ingdval

2009
Teljesen szabdlyozhato

elektrohidraulikus szelep
2érld rendszer (UniAir)

2011

Thermomenedzs-
ment-modul

El6relépés mindig a kbzéppontban A Schaeffler
évtizedek 6ta szallit innovacidkat a bels6 égés(i
motorok fogyasztasanak és kibocsatasainak
csokkentésére, és ezéltal a hatékonysag névelésére
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A Phoenix Racing azon kevés csapatok egyike, mely a DTM 2000-es visszatérése 6ta jelen van a
versenysorozatban. A 2017-es szezonra az Eifel-i csapat részben Gjonnan all 6ssze

Az Audi és a Phoenix Racing 2006 6ta partne-
rek a DTM-ben. A Meuspath in der Eifel szék-
helyli csapat mar kétszer megnyerte a DTM
versenyz6k versenyét, és négyszer ¢ adta a
legjobb Audi-pil6tat az 6sszetett versenyben.
A csapat a versenysorozat 2000. évi visszaté-
rése 6ta részt vesz a DTM-ben, és ezzel az egyik
legnagyobb tapasztalattal rendelkezik.

A Phoenix Racing
legfontosabb sikerei

1.hely 2011, 2013. TM versenyzGi kategoria
1. hely 2013.DTM csapatverseny
1. hely 2000, 2003, 2012, 2014.
24 6ras Nurburgring
.hely 2007,2012. 24 6ras Spa
.hely 2012. 12 6ras Bathurst
. hely 2009. FIA-GT3-EB

.hely 2009. Belga GT3-bajnoksag
.hely 1999. Tiraaut6-GP Macau

2017-ben tortént néhany személyi valtozas a
Phoenix-nél: a csapatfénok, Ernst Moser és a
csapatmenedzser, Dirk Theimann mellett Jir-
gen Jungklaus csapatvezet6ként tér vissza a
DTM-be. A tapasztalt mérnck vezette Mike Roc-
kenfeller-t gy6zelemre a 2013-as szezonban,
a 2016-0s szezont azonban betegség miatt ki
kellett hagynia.

A Phoenix Racing masodik kiemelt teriilete a
DT-versenysport. A csapat mar kétszer meg-
nyerte a 24 6ras versenyt a Niirburgring-en az
Audi R8 LMS-el. 2017-ben is tervben vannak
induldsok a GT-versenyben. A tavalyi szezon
6ta a Phoenix Racing — tobbek kozott inten-
ziven Azsiaban — résztvevdje az Audi R8 LMS
Kupanak. [

El Phoenix.Racing.GmbH
¥ @phoenix_racing

@ phoenix-racing.de
phoenixracing_

A Phoenix Racinggel és a Schaefflerrel
kozosen Mike Rockenfellernek 2013-ban
sikeriilt elérnie az eddigi legnagyobb sikerét
a motorsportban: a DTM bajnoki cimet. A
legutobbi két nehéz év ellenére Rocky 2017-
ben bizakod6

14. hely, 7. hely, 6. hely, 4. hely, 1. hely — 2009
6ta Mike Rockenfeller csiicsversenyzbvé fejlG-
dott a DTM-ben. A formajavulasa 2013-ban a
versenyzGi bajnoki cim megnyerésében csi-
csosodott ki. 2014-ben ehhez még egy nagyon
er8s harmadik helyet szerzett az 6sszetett rang-
sorban. Az elmdlt két évben a Schaeffler nagy-
kovete elmaradt az elvarasaitél. Nincs ok ho-
mokba dugni a fejiinket. ,,Biztos vagyok benne,
hogy vissza tudunk jutni a csdcsra”, mondja
Rockenfeller. A csapatomnak és nekem egy par
dolgon valtoztatnunk kell, és mi készen allunk
erre. Ismét masként fogunk fellépni, mint az el-
milt két évben, mindenekel6tt jobban, mint a
2016-0s szezonban.” [ |
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Karrierje csicspontjai

2003.
2004.
2005.

2006.
2008.
2010.
2013.

R R R R R R RN

2014. 3.

. Porsche Carrera Kupa

. Porsche Carrera Kupa

. GT2-osztaly FIA-GT-bajnoksag

. GT2-osztaly Le Mans-i 24 6ras verseny
. 24 6ras Nurburgring

. Le Mans-i sorozat

. Le Mans-i 24 6ras

. DTM (Schaefflerrel)

ADAC az év versenyzbje a
motorsportban
DTM (Schaefflerrel)

Személyes adatok

Sziiletési datum 1983. oktober 31.
Sziiletési hely Neuwied (D)

Lakhely

Landschlacht (CH)

Csaladi allapot nds, felesége Susanne,

két fia van (Phil és Paul)

Magassag 1,75m

Testsaly

68 kg

Motorsport 1995 6ta

El mikerockenfeller
¥ @m_rockenfeller

@® mike-rockenfeller.de
mike_rockenfeller
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Bajnok Az LuK Schaeffler
termékmarka matricaival
nyerte meg a svéd Mattias
Ekstrom 2007-ben a DTM-et

A Schaeffler és a termékmarkai nélkiil mar nem lehet elképzelni a DTM-et. A kis matricak
jelentették a kezdetet, a bajnoki cimek a csticspontokat - mindez egy sikertorténet

Mar a DTM induldsakor képviseltette magat a
Schaeffler a termékmarkaival, majd a 2011-es
szezonra jelezte a Schaeffler a részvételét, és
egy Uj megjelenéssel mutatkozott be. Vidam
és tdmadasra kész szinek — a zold-sarga Scha-
effler-Audi. Az elejétdl kezdve felt(int, és felt(i-
néen gyors volt. Akar az A4 DTM-mel vagy az RS
5 DTM-mel, akar Martin Tomczyk-kal vagy Mike
Rockenfellerrel a kormanynal — a Schaeffler si-
kerre hivatott a DTM-ben. Pole-pozicidra, a legy-
gyorsabb versenykorikre, gyGzelemre és bajno-
ki cimre.

Az egész vilagon tevékenyked8 autdipari
beszallité egy komplett versenyautdé névadodja
lett. Es ha mar gy van, akkor egy igazi verseny-
ben képviselteti magat: platformként a hagyo-

manyos DTM kerdilt kivalasztasra — a legnépsze-
rlibb nemzetkozi tlraauté-sorozat tobb millié
szurkoléval egész Eurépaban. A jarmiveken
talalhato, a vallalat szineiben késziilt matricak
tobbszordsen tiindokolnek a karosszérian mind
a Schaeffler cégnév, mind az LuK, az FAG és az
INA termékmarkak log6it bemutatva — a Scha-
effler pedig ett6l kezdve kétségteleniil 6sszefo-
nddik az aut6 sikereivel, eredményeivel.

Az esélytelent6l az uralkodoig

A merészég meghozza gyiimélcsét. Kez-
detben a mez6nyben még ,Caipirinha-Exp-
ress”-nek keresztelt Schaeffler Audi A4 DTM
gyorsan a tiszteletteljes ,,a Schaeffler-Audi“
lesz. A piléta, Martin Tomczyk és csapata, az
Audi Sport Team Phoenix kivalé munkajanak

koszénhet, hogy a Schaeffler mar a DTM-ben
nevezheti magat. Es nem csak sportszempont-
bél, hanem vallalati szempontbél is. ,,A motor-
sport érzelmeket valt ki és 6sszekat, kiilonosen
siker esetén”, mondja Prof. Peter Gutzmer, a
Schaeffler Technoldgidért felelds igazgatdja.
»A motorsport a Schaefflernél és a Schaeffler
méarkaknal kiilondsen fontos szerepet jatszik —
ahogy ez egy innovacié altal mozgatott techno-
l6gia-vallalat esetében elvarhatd.”

30 évvel ezel6tt: a Schaeffler markak
jelentik a kezdetet

A torténet mar az 1980-as évek kdzepén
elkezdddik. Els§ alkalommal jelennek meg a
Schaeffler termékmarkak, az LuK, az INA és az
FAG reklamként nemzetkdzi tiraauté-sorozatok
versenyaut6in. A DTM-ben 1986-ban tobbek ko-
z0tt a Rover Vitesse versenyez az LuK logdval.
A kormanynal: Kurt Thiim. Az elsG versenyen,
Zolderben a dan djonc a masodik rajthelyrdl
robog a gy6zelemig. Az els6 DTM-siker Thiim
szamara, az elsG gyGzelem egy LuK brandinggel
rendelkez8 jarmii szamaéra, s a hossz( sikertor-
ténet kezdete. Két tovabbi szezongy6zelemmel
Thiim megszerzi a bajnoki cimet. Az ezt kdvet§
DTM-években az Alpina, a BMW, a Ford, a Mer-
cedes-Benz és az Opel szamos autéjan, vala-
mint a versenyzGk overaljain lathaté az INA és
az LuK logdja. A felt(in6 megjelenés és a kovet-
kezG évek szdmos futamgyGzelme hossz( tavra
garantaljak a vallalat ismertségét a DTM-me-
z8nyben.

2007-ben Mattias Ekstrom és Mike Rocken-
feller az Audi A4 DTM autdikkal az Luk, illetdleg
az INA Schaeffler termékmarkak megjelenitésé-
vel versenyeznek. Ekstrom megszerzi a bajnoki
cimet. S ezutan mar tényleg nincs megallas:

2011: Martin Tomczyk lesz a bajnok. 2012:
Mike Rockenfeller lesz a Schaeffler piléta a
BMW-hez &ttér§ cimvédd helyett. Az Audi A5
DTM-jében az osszetett versenyben elért ne-
gyedik helyével a legjobb DTM-eredményét éri
el. 2013: Rockenfeller élete legjobb szezonjat
futja, és megnyeri a bajnoki cimet. A Schaeffler,
mint az egyik jarm({ f6szponzora szamara ez a
masodik gy6zelem harom éven beliil. Majd Roc-
ky 2014-ben, az 6sszetett versenyben elért har-
madik helyezésével szintén hozzajarul a Scha-
effler szinek ragyogasahoz. [ |
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A Schaeffler
markatorténelme
a DTM-ben

Az it az LuK, az INA és az FAG termék-
madrkdktél a Schaeffler fedémdrkdig
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Részvétel a
kezdetektol fogva

A Schaeffler és az Audi nemcsak a DTM-ben kotott hosszi tavi partnerséget.
A herzogenaurachi technoldgiai konszern és az ingolstadti gyarté a
szériaautok teriiletén is évtizedek 6ta egyiittmiikodnek

A Schaeffler sikertorténete 1949-ben kezd8dik,
amikor a fivérek, Georg és Wilhelm Schaeffler
szabadalmat jelentenek be a kosarban vezetett
tligorgls csapagyra, és ezzel (j fejezetet nyit-
nak a véllalat életében. A ,tligorg6ket”, ahogy
a hosszl, henger alaki hengertestet nevezik,
nem szorosan egymas mellé helyezik a csapagy-
ba, hanem egy kosarban vezetve, mely meg-
akadalyozza, hogy a gordiil6elemek egymassal
érintkezzenek. gy nagymértékben csokkent-
hetGek az ellentétes forgasho6l adddo sirlodasi
veszteségek. Ennek kdszonhetden, az ilyen
csapagyakat sokkal nagyobb dinamikus ter-
heléseknek lehet kitenni, mint az Ggynevezett

Auto Union DKW F89
Ahogy minden kezdddott

A forradalmi kosdrban vezetett tligor-
gds csapdgy eldszor 1950-ben keriil
alkalmazdsra a ,,mesterkategéridnak”
nevezett jarmdben.

High Perform ance I:l

SCHAEFFLEy |

Audi 80 quattro
Versenyképes

Példa a motorsport teriiletérdl: Armin
Schwarz és Hans-Joachim Hosch
1986-ban a Cseh Rallye Bajnok-
sdgban a Schaeffler mdrka, az INA
matricdival dllnak rajthoz.

tomor gorgds csapdgyakat. A kosarban vezetett
tligbrgés csapdgy mar 1950-ben fix tartozéka
az Auto Union DKW F89 markajd autéjanak. Az
»Auto Union” a mai AUDI AG cég elédje. 1952-
t6l a Schaeffler-fivérek talalmanya megtalalhaté
mar — a mai Audi anyakonszern — a Volkswagen
Bogar tipusd autéjanak valtémlivében, és ezzel
nagyon rovid idg alatt milliés darabszamot ér el
az értékesités.

A Schaeffler és az Audi erdsitik a
partnerséget

Komplett rendszerek beszallitdjaként a
Schaeffler feszit§ és vezet§ gorgGket, hidrau-

Audi A4
A megnyugtato alkatrész

1995-ben kezdddik a generdtor
szabadonfuté sorozatgydrtdsa, mely
csOkkenti a rezgéseket, és javitjia a
motorok energiahatékonysdgat.

Innovacié A Schaeffler
mechatronikus
kanyarstabilizatora az elsg
ilyen jellegli rendszer a piacon

likus és mechanikus szijfeszit6 rendszereket
valamint generator szabadonfut6 berendezése-
ket fejleszt és gyart. 1995-ben az Audi A4-ben
keriil alkalmazasra a Schaeffler generator sza-
badonfut6ja, mely tébbek kdzott gondoskodik
a szijhajtasban fellépd forgasi egyenlbtlenségek
csokkentésérGl. Ez nagyobb menetkomfortot,
csokkentett zajkibocsatast és valamennyi kom-
ponens hosszabb élettartamat eredményezi.
Mar négy évvel késébb a Schaeffler bemutatott
egy tovabbi innovaciét egy Audi A6-ban: A Con-
tinuously Variable Transmission (folyamatosan
véltoztathaté attétel(i sebességvaltd), vagyis a
fokozatmentes erdatvitel csak egy hevederlanc-
nak és egy variatornak koszonhetden valik lehe-
t6vé, mely variator kipos tarcsai fokozatmente-
sen valtoztatjak a felfekvé feliilet atmérGjét és
ezzel az attételt. Egészen 400 Newtonméteres
forgatényomatékig visz at a Schaffler LuK méar-
kaja.

Kitlintetések

A Schaeffler elektromechanikus kanyars-
tabilizatora, mely a mostani Audi SQ7-be keriil
beépitésre, 2016-ban a ,,Nagyvallalat” kategori-
dban megkapta a ,,Német Innovacioés Dijat”.

Audi A6

Tokéletes harmonia

Az Audi eldszor 1999-ben alkalmazza
a ,,Multitronic”-ban a Schaeffler cég
fokozatmentes vdltéjdhoz sziikséges

Audi SQ7

technologiadt. lttesten.

Kitiintetésre esélyes

A Schaeffler 2016-ban dijazott me-
chatronikus kanyarstabilizdtora néveli
az utasok menetkomfortjdt egyenetlen

A kompakt elektromos egység egy haromfo-
kozatd bolygdkerekes sebességvaltoval valaszt-
ja le a stabilizator két felét. Egyenetlen dGttesten
ezek szétkapcsolnak egymastél, mely hozzaja-
rul a menetkomfort noveléséhez.

Pillantas a jovobe

2013-ban a Schaeffler volt a ,,48 Volt” Gtto-
rGje és megmutatta ezzel az utat a holnap mobi-
litdsa felé. IdGkozben az otletek egész tarhazat
lehet megoldani ezzel az autéipari technolé-
giaval: Kezdve a hibridizalastél egészen a me-
netdinamikaig és kényelmi funkcidig. Az autéd
az (j lehet6ségeknek koszonhetGen egyszerre
lesz takarékosabb és dinamikusabb — és mind-
ezt nagyon mérsékelt aron. A 48 Volt-technold-
gia bemutatasanak legfiatalabb képvisel6je a
»Schaeffler High Performance 48 V“ (nagy kép
balra). Kéltséghatékony hibridizélast tesz lehe-
t6évé maximalis dinamika mellett, és tartosan 20
kW-os tiszta elektromos teljesitményt biztosit. A
két hatsé kerék elektromos meghajtasa egésziti
ki a bels6 égésti motort, mely egy 48 Voltos szij
hajtasd — 6nindit6 - generatorral van 6sszekét-
ve. Az erGs e-motor akdr 2.000 Newtonméter
inditonyomatékot termel. Ezzel az auté 35 km/h
sebességig tisztan elektromosan megy. Allandé
sebesség melletti aktiv vitorlazas, akar 70 km/h
feletti sebességgel is lehetséges. Az e-motor
tamogatni tudja a belsd égésii motort — az autéd
még erGteljesebben gyorsul.

A Schaeffler és az Audi a kdvetkez§ évtize-
dekben is kdzosen fogjak alakitani a holnap mo-
bilitdsat, tobbek kozo6tt a jov6 e-mobilitdsanak
teruiletén. [

Audi RS 5 DTM

2017-ben Mike Rockenfeller ismét
Schaeffler szinekben indul a DTM-ben.
2011-ben és 2013-ban a Schaeffler
nyeri a tidraauto sorozat bajnoki cimét.

Garancia a sikerre a DTM-ben
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A ,,Holnap
mobilitasa”

A Schaefflernél a vallalat megalapitasa 6ta az innovaci6 ’ ‘ -
allandé eleme a vallalat DNS-ének. Ez minden iranyba -
torténd, és tudomanyok kozotti gondolkodast jelent

B . e

ks

A Schaeffler vezet§ innovaciés vallalatként
szamos olyan technolégiajarél ismert, melyek
a jarm(iveket még inkabb takarékossa, kérnye-
zetbaratta, és biztonsagossa teszik. A vonatok,
repiil6gépek, szélerémiivek és szamos tovabbi
ipari teriilet szamara gyartott termékek teszik
ismertté a vallalatot. Mindenhol, ahol valami
mozgasban van, ott van a Schaeffler. S a moz-
gas mobilitast is jelent. A jov6 mobilitdsaval
kapcsolatos kihivasok nagyok. Ezért is kotelez-
te el magat a Schaeffler a ,,Holnap mobilitasa”
elnevezésl, atfogo stratégiai koncepcié mellett
annak érdekében, hogy fenntarthaté megolda-
sokat talaljon a holnap vilaga szamara. [

Holnap mobilitasa Ezen koncepcid
keretében a Schaeffler négy fontos
teriiletre 6sszpontosit, nevezetesen a
kdrnyezetbarat hajtastechnoldgiakra,
a vérosi mobilitasra, a varosok kozotti
mobilitasra valamint az energialéncral

Rovid informaciok

Mike Roc'(egller |

* 1983. oktdber 31. Schaeffler Audi RS 5 DTM
Neuwied (D)
@& Landschlacht (CH) e Karosszéria CFK;I\ﬁorjo.cogu? integralt bjzt’onse"lgi
» " ) tankkal, CFK-gy(ir6dési zondk oldalt, elol és hatul
® nds, két fid édesapja o Erdatvitel Hatsokerék hajtas, 4 tarcsas CFK kuplung,
$ 1,75m 6 sebességes szekvencialis valtd paddle-Shift-
# 68kg tel (kormanyon |év§ fiilekkel), allithaté lamellas

differencialzar
® Motor V8-as szivomotor, 4.000 kébcentiméter, tobb
mint 500 LE
mike-rockenfelle * Futomii Egyedi kerékfelfiiggesztés elél és hatul,
mikerockenfeller kett8s keresztleng6karos felfiiggesztés, pushrod
(tolérudas)-rendszer rugd/csillapit6 egységgel
. My @m_rockEiiSu e Alapsily 1.125 kg (vezetdvel egsﬁtt) -
[7Audi Spor.

! ,.':nik rockenfeller o Méretek Hossz(isag 5.010 mm, Szélesség 1.950
mm, Magassag 1.150 mm

é Schaeffler Audi RS 5 DTM szamokban

3, o

1 6 Generdcio Mésodperc
(1. 2013, 2. 2014 )
Pole pOZfCié 3. 2017) 0-rol 100 km/h'ra
gyorsuldsnal

Rockenfeller a DTM-ben

Versenyzdi bajnokicim

(2013) 5 ——

Leggyorsabb
futamkor

Schaeffler a DTM-ben (2011-2017)

121 79 6

Futam Gydzelem Futam Pole pozicié 5

L B

Schaeffler szamokban 4 Gl
R87.000.....cciiiieierieeeieeeieeeeieeeaees munkatars az egész vilagon r
113 —— milliard eurd arbevétel 2016-ban Leggyorsabb futamkér
32.300 ...t bejelentett szabadalom 2016-ban 4
25.000.......cccceeueennnee aktiv szabadalom és szabadalmi bejelentés

telephely 50 orszagban

............................................................... gyar az egész vilagon
60........ Schaeffler alkatrész az autokban az egész vilagon (atlag)
....................... kutatési és fejlesztési kozpont az egész vilagon Versenyzdi bajnoki cim

(2011, 2013)
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A versenypalya

Hungaroring ==

o 75 km/h

- 185 km/h

Leggyorsabb kanyar

1 Audi VIP vendéglatas
2 Audi Pit View
3 Bejarat boxutca-latogatas

(pitwalk)
4 Médiakozpont
5 Rajt/Cél
6 Boxutca

Leglassabb kanyar

Menetrend
Janius 16., Péntek
13:30-15:00 FIA Formula 3 1
15:15-15:45 TCR International 1. szabadedzés
17:00-17:30 DTM 1. szabadedzés
18:00-18:20 FIA Formula 3 1. id6mérés

® 240 km/h

Legnagyobb sebesség
(250 km/h DRS-el)

. 6s 2. szabadedzés

Janius 17., Szombat

09:40-10:10 DTM 2. szabadedzés
4 3 8 1 10:40-11:15 FIA Formula 3 1. futam
o m 11:40-12:00 DTM 1.id6mérés
Pélya hossza 12:15-12:45 TCR International 2. szabadedzés
14:48-15:43 DTM 1. futam
16:15-16:35 FIA Formula 3 2. és 3. id6mérés
Schaeffler 16:50-17:25 TCR International idémérés
E schaefflergroup
¥ @schaefflergroup Janius 18., Vasarnap
@ schaeffler.com 09:10-09:35 TCR International 1. futam
@ Schaeffler 10:00-10:30 DTM 3. szabadedzés
11:05-11:40 FIA Formula 3 2. futam
12:00-12:20 DTM 2. id6mérés
Tudjon meg 13:00-13:25 TCR International 2. futam
tobbet a holnap 15:18-16:13 DTM 2. futam
mobilitasarol! 17:00-17:35 FIA Formula 3 3. futam
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