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Schaeffler kollokvium 2018
A holnap mobilitasa
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#MobilityForTomorrow ;&
A novekvd mobilitas iranti igény hatékonyabb,

rugalmasabb és fenntarthatobb jarmiikoncepciot kdvetel.
Vizidk és technoldgiak a Schaefﬂert(’)'l

Mobil jov6 A meghajtas és a vaz talalkozasa — High-tech know-how
belsé égésli intelligens technolégia a fenntarthat6 mobilitas
motorral a holnap szamara érdekében



A Schaeffler formalja

oo, » P
m 0 I Itasa t el taliink, egy gyorsabb és automatizaltabb
varoson beliili mozgashoz. Ahhoz, hogy

magasabb életmindséget érjiink el, ezekhez

Mi tnozgalt' mjnk?t? Mi vezet minket?'Mi hajt minket? Ez volt am egold éSO kh 0z fen nta rth at6 en ergiékat
a harom fo kérdés a 2018-as kollokviumon, a Schaeffler =
technolégiai bemutatéjan, amelynek kézéppontjaban kell felhasznalnunk.”
a rugalmas, személyre szabott, hatékony mobilitas allt.

Hogyan valésithaté ez meg technolégiailag elSrelaté és PrOf. Peter Gutzm er
fenntarthaté médon? Igazgatotanacs elnokhelyettese,

Technolégiai vezérigazgato, Schaeffler AG

és a mobilitasi ipar teriiletén lehetové teszi ezt

—_ - = = a szerteagaz6 sokszinliséget.”
a hajtaslanc minden részletére
Uwe Wagner

kiterjedo megkozelitésén malik, e D eeats
utoipari R&D igazgatdja,
illetve az elektromos motor, N TAG
a belso égésii motor, hajtomii és
az ehhez tartozé infrastruktira Kapcso[at
egyﬁttm ﬁkadéSén alaPUI-” Schaeffler Technologies AG & Co. KG

Communications and Marketing

“A siker kulcsa — ahhoz,

hogy a kiilonb6z6 mobilitasi
igényekhez megfeleld fejlesztési
megoldasokkal szolgaljunk —

kollokvium 2018

MatthlaS Zlnk Schaeffler Automotive
Autdipari Teriilet vezérigazgatéja, Industriestr. 1-3, 91074 Herzogenaurach Az 6sszes el6adas digitalis formaban
Schaeffler AG presse@schaeffler.com, www.schaeffler.com megtaldlhaté a kévetkez§ oldalon:

www.schaeffler-events.com/symposium
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Oblli?éSi koncepcioi

Ahhoz, hogy a névekvo mobilitasi igényeknek kdrnyezetbarat médon
megfeleljiink, hatéT(o .égcugalmas jarmiikoncepcidkat kell keresni

Bio-Hibrid

Konnyedén a vdrosban

A belvdrosi kézlekedésre idedlis lehetdség
az elektromos bicikli. Természetesen az
tgynevezett Pedelec-nek megvannak a bicikli
klasszikus hdtrdnyai: nincs idéjdrds elleni
védelem, és a teher szdllitdsa is korldtozott
egy ilyen ,,egy nyomvonalas” jarmdivén. Ezért
fejlesztette ki a Schaeffler a Bio Hibridet. Ez az
djszerd vdrosi jarmd a Pedelec Gtletét egy ,, két
nyomvonalas” jarmdire alkalmazza,amelyen
a sof6rt egy alacsony fesziiltségii meghajtds
tamogatja (25 km/h motor dltal tdmogatott
maximdlis sebesség, egészen akdr 100
km/h-ig). 2018-ban a Schaeffler egy
kiilon vallalatot (ft-t) is alapitott
azeért, hogy a jarmdvet a start-up
kérnyezetbdl a sorozatgydrtdsig
vigye, €s a kozeljévében piacra
is bocsdssa.

J

-

Schaeffler Mover

Gyors, autonom, moduldris

A 2018-as kollokviumon debiitdlt

a , Schaeffler Mover”. Az autoném
elektromos jarmi segithet kiegyenliteni

a névekvd forgalmat a vildg nagy
metropoliszaiban. Ez nem csak a személy-,
hanem az druszallitdsra is vonatkozik.

,»A fenntarthaté mobilitas
kulcsa, hogy mindkét keziinkkel

dolgozzunk. Ami bevalt, tovabb

A Z e sBle bl kell fejleszteniink, ugyanakkor
olnap mobilitasa felé — — =
vezet, hasonld egy Sanghaj-i au-  [MEVANNCEHEGHLCUC RN IELL
topéalya keresztezGdéséhez. A célt 5
mindenesetre tisztan latjuk: dgy kell
megoldast talalni a mobilitas irant Prof. Peter Guizmer,
mutatkozd, egyre névekvs igényre és Igazgatdtanacs elndkhelyettese, Technolégiai vezérigazgaté, Schaeffler AG

az emelked§ népességre, hogy koz-

ben az infrastruktdrat és a természe-

tet ne terheljiik le. De melyik is lehet a helyes (it a
célelérése érdekében? Melyik 6svényt valasszuk?
A belsé égés(i motort kellene tovabbfejleszteni?
Esetleg az elektromobilitdsra kellene feltenni
mindent? Es ha igen, vajon melyiket valasszuk:
akkumulétor, hidrogén, hibrid, 48 Volt? Van jo-
vGje az automatizalt vezetésnek? Hogy fejlédik a
kozosségi autdzas, az autdé-megosztas? Tovabb
fog mélyiilni a kiilonbség a varoson beliili és a va-
rosok kozotti, nemzetkdzi mobilitas terén? Mely Gj
jarmiikoncepcidk tudnak fejlédni az auté mellett?
Lehet adatokra tamaszkod6 vallalati modellel
pénzt is keresni? A kidvetkez§ években a szakma
jelentGsebb véltozasokon megy majd at, mint 6sz-
szesen az elmdlt 130 évben, az auté feltalalasa
ota. A jovGbeni kihivasokhoz a fejlesztés teriile-
tén oriasi kapacitasra lesz sziikség.

A beszallitok, mint a Schaeffler egyre fontosabb
szerepet jatszanak ebben a folyamatban. Ami biz-
tos: egy egyszer(, kijelolt 6svény (mint a ,,sarga
koves (t”) ehhez sosem lesz adott. Tobb Gton kell
haladni a sikerért — mondja Prof. Peter Gutzmer,
Technologiai vezérigazgato6: ,,A fenntarthaté mobi-

A ,,Schaeffler Mover”-t kerékagy motorok hajtjak,
amelyek a négy ,,Schaeffler Intelligent Corner
Modules”-ba (Schaeffler intelligens sarok modulokba)
épiilnek be. A gyors és kénnyd forduldst a 90°-0s
kormdnyzdsi sz0g segiti. A ,,Rolling-Chassis”-re, azaz
gordiild vazra kbnnyedén rd lehet illeszteni

a kiilénbézd vdazszerkezeteket.

litds kulcsa, hogy mindkét keziinkkel dolgozzunk.
Ami bevalt, tovabb kell fejleszteniink, ugyanak-
kor az Gj lehet8ségeket is meg kell ragadnunk.”
A szakmai vilagbhan van erre egy kifejezés: ambi-
dexterity, azaz kétkezesség.

Az évtizedek alatt kidolgozott know-how alap-
jan szisztematikusan fejl6dik tovabb a Schaeffler
azért, hogy a holnap mobilitadsat aktivan formal-
ja, és (j lehetGségeket tarjon fel, illetve Gj, érték-
teremt6 teriileteket hozzon létre:

1. Csaknem 20 éve foglalkozik a Schaeffler a
meghajtas elektromossa tételével. 2020-ra
az autdipari OEM dsszbevételének 15 szaza-
léka lesz ennek a teriiletnek és termékeinek
arészesedése.

2. A gépészet és a digitalizaci6 talalkozasa:
jelenleg a Schaeffler a ,,Holnap mobilitdsa”
az E-mobilitas, az Ipar 4.0 és a digitalizacio
— ezek jelentik ugyanis a kulcsot a noveke-
déshez.

3. Az egyes termékek és meghajté-rendszerek
mellett a Schaeffler komplett jarm(koncep-
ciékat is kidolgozott, ilyen példaul a négyke-
rék meghajtasi ,,Bio hibrid” és a modularis
»Schaeffler Mover”, a személy- és az aruszal-
litas szamara (lasd az infografikakat balra és
a kovetkez6 dupla oldalon).

,Valtozasok kovetkeznek”, igy szél Prof. Peter
Gutzmer hitvallasa. ,,Mi pedig fel vagyunk ké-
sziilve, nem szamit, milyen formaban kovetkez-
nek be.”



A holnap mobilitasa
a Schaeffler

Schaeffler Mover
P e Lo A Schaeffler Mover a kerékagy-meghajtdssal egyfajta alapot, o
t h n l I I V l kiindulépontot biztosit a kiilonbézd jarmikoncepcidkhoz. A T L
e C O O g a a meghajtds €és a futém{ komponensek egy egységbe keriiltek. Ty
Ez biztositja a 90°-0s mozgds lehetdségét a maximalis belsd o " i
tér mellett — optimdlis autonom és elektromos mobilitdsi o H_ Il
megolddsokhoz, mint a Robo-Taxi vagy mds szdllitéjarmdivek. gL

Soksziniiség az E-mobilitdsban A i)

Mindenre kiterjedd megolddsokkal teszi #"' ’ P L
elérhetévé a Schaeffler a tisztdn elektromos ’,; i -~ H '
meghajtdssal kapcsolatos technolégidkat,
az alacsony és a magas fesziiltség(i hibrid Schaeffler E-Board

modulok kiilénb6zd konfigurdcidiban is. Kezelhetd méretével, 25 km-es

hatdtdvolsdgdval a kozlekedés
idedlis eszkéze a parkolétol
egészen az iroddig.

Hatékony belsd égésii motorok

A modern jdrmivek termelési megolddsaival a
Schaeffler el6segiti a vdrosi kdrosanyag-kibocsdtds
csokkentését. A termékpaletta a ,,Thermo-
management” modultél a motorszelepvezeérld
rendszeren dt a 48 Voltos hibrid technoldgidig és

elektromos kuplungrendszerig tart.

Schaeffler Bio Hibrid
Ez a kompakt jarmd 4 kerékkel és
” elektromos meghajtdsdval — mint egy
Pedelec — magas vezetési dinamikdt,
stabilitdst, illetve iddjdrds elleni
védelmet kindl. A koncepcié jo alapot
nydjt, hiszen a személyszdllité verzié
mellett példdul druszdllitdsra

is haszndlhato.
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energiahaldzata

A

Onmagaban egy {j meghajtas mar rég nem elegend§. Csak az tud fenntarthaté és hatékony
termékeket fejleszteni, aki a mobilitas egész energiahalézatat figyelembe veszi.

A W i6 hir: a nap, a viz, a szél elég energiat
szallit mindenkinek. Csak a technoldgia-
kat kell (tovabb) fejleszteniink, hogy ezt a kina-
latot hatékonyan ki tudjuk hasznélni — mind az
energia termelése, raktarozasa és felhasznalasa
terén. Eppen ezért veszi figyelembe a Schaeffler a
hatékony és kdrnyezetbarat ,,Holnap mobilitasa”
program felé vezet (ton az egész energiahéléza-
tot: a forrastol egészen a felhasznaldkig. Jelenleg
a kozlekedési szektor az antropogén CO, kibo-
csatas 25,6%-aért felel vilagszinten (a Gazdasagi
Egyuttm(ikodési és Fejlesztési Szervezet 2016-0s
dtlaga, azaz OECD éatlag), igy nagyban hozzajarul
a globdlis felmelegedéshez. Mig a CO, kibocsa-
tas az épiiletek és az ipar teriiletén jelentGsen
csokkent (Németorszagban 1990 és 2015 kozott
példaul 34%, illetve 32%-ban), addig a karo-
sanyag-kibocsatas a kozlekedés esetében allan-
dé szinten maradt. Az ok: a folyamatosan névekvd
személy- és aruszallitas kiegyenliti a technolégiai

fejlédés eredményeit. A jelenlegi trend szerint a
mobilitds novekedésében nem varhat6 valtozas —
azonban épp az ellenkezdje igaz.

AShell el6rejelzése szerint a személyautok szama
2050-re megduplazadik, 2 milliard korli lesz.

Annak érdekében, hogy az ambici6zus nemzetko-
zi klimacélokat az el8rejelzések ellenére mégis el-
érjiik, sziikséges lesz egy |ényeges valtozas a j6v§
meghajtassal kapcsolatos technolégiai esetében,
és ebben a klasszikus belsG égésli motor is nagy
szerepet kap majd.

Sajat bels6 elemzések és mas piaci felmérések
alapjan a Schaeffler kidolgozott egy lehetséges
modellt a jévore vonatkozdan, amely szerint
2030-ra az Gjonnan forgalomba hozott személy-
auték kdzel 70%-a még mindig bels6 égésii mo-
torral keriil megépitésre:

ek,
oY
o

Energiatermelés

® 30%-ban kizarélag belsd égésii motor m(iko-
dik majd.

e A termelési volumen 40%-at a hibrid jarmd-
vek jelentik majd — amelyek az elektromos
motort a belsé égésli motorral kombinaljak.

e Az autok 30%-a lesz csak tisztan elektromos
meghajtassal ellatva.

Az elektromos meghajtas piacanak sikerességét
pozitivan befolyasolhatjak a tarolasi technoldgi-
ak terén torténd elGrelépések, az drcsokkenések,
az akkumulétor-technikak teriiletén és az infra-
struktira terén hozott dontések, illetve az allami
tdmogatasok. A belsd égés(i motor s tartogat még
»trikkoket a tarsolyaban”. Egy 200 g/kWh-os spe-
cidlis izemanyag felhasznalas egy benzinmotor
esetében kozel 45%-0s hatékonysagot jelentene,
s ez elérhetd célnak tlinik. A dizelmotor mar most
ezen a szinten tart. Itt az elsddleges kihivas a ka-
rosanyag-kibocsatas csokkentése.

Ha sikeriilne a megujulé energiakat hatékonyab-
ban felhasznalni, abb6l a belsG égés(i motor is
profitdlhatna. Hiszen a szél, a nap vagy a viz se-
gitségével létrehozott aram is hasznalhaté folyé-
kony vagy gazneml( iizemanyag elGallitdsahoz,
amelyet aztan a mar m(ikod6 iizemanyag alloma-
sokon lehetne arulni. Egy hatalmas el&nyt jelent,
hogy ezek az elektrolizissel létrehozott ,,Synfu-
el”-ek, szintetikus lizemanyagok alacsony karos-
anyag-kibocsatassal, CO, semlegesen égnek el
(lasd infédoboz). Ez utébbi persze csak akkor
érvényes, ha az ilyen lizemanyag-elGéllitashoz
a megljulé energiaforrdsokat hasznaljuk.

»EZ a példa is jol mutatja, milyen fontos az ener-
giahalézat egyes részeinek egyiittmiikédése”,
magyarazza Uwe Wagner, a Schaeffler AG Aut6-
ipari R&D igazgatdja. ,Nemcsak a jarm{i meghaj-
tdsa meghatarozéan fontos. Ugyanolyan fontos,
hogy a meghajtashoz hasznalt energiat hogyan
hozzak |étre, és hogyan taroljak azt.”

Avillamos energia
lizemanyaggd alakul

A szintetikus lizemanyagok ugyantgy haszndlhatok,
mint a dizel és a benzin. Ezek kiilénbdzd folyamatokkal
és kiilénbozd nyersanyagokbdl (biomassza, fosszilis
forrdsok vagy viz) dllithatéak eld. Kiilonosen érdekes

a folyamat, amely kizdrélag megujulé energidt — mint
példdul az dram, CO, és viz - igényel. Ha a CO -t
kivonjuk a levegébdl vagy az égési folyamatbdl, akkor a
motorban lévd égési folyamat CO,-semleges lehet, és a
szdllépor- és nitrogénkibocsatds szinte nulldra csokken.

A szintetikus iizemanyagok tovdbbi el6nye, hogy
haszndlhatéak hajék, repiilék, teherautok esetében

is — tehadt olyan teriileteken, ahol az akkumuldtoros-
elektromos meghajtds a kézeljovében sem fog tudni
széles korben elterjedni. Még valami, ami a szintetikus
lizemanyagok mellett szol: ugyandgy, mint a benzin
vagy a dizel, nagyon jol tarolhatéak. Olyan napokon,
amikor sok a napsliités vagy nagy a szél, a tobblet-
energia dtalakithaté és tdrolhato. Azonban a jelenlegi
technoldgiai eljdrds és az aktudlis nyers iizemanyagdrak
alapjan a szintetikus lizemanyagoknak gazdasdgilag
még nincs létjogosultsdguk.

A megkézelitéstol fiigg minden

Tanktél a kerékig (Tank-to-Wheel)

A hatékonysdgi ldnc vizsgdlata a tanktdl (esetleg

az akkumuldtortdl) a kerékig a felvett energia
vonatkozdsdban a felhaszndlt mozgdsi energiakon
alapul. Ha ezt vizsgadljuk, akkor az elektromos motor
60-80%-0s hatékonysdga meghaladja a belsé égésii
motor hatékonysdgdt (max 45%).

Kiinduldstél a kerékig (Well-to-Wheel)

Ha a teljes energialdancot vessziik figyelembe, azaz a
forrdstol, vagy kiinduldstol a kerékig haladunk, ahogy
a legtébb szakértd is teszi —, akkor a belsé égésii motor
keriil az élre az elektromos jarmiivekkel szemben —
kiilonosen akkor, ha a feltoltésre szolgdlo energia
fosszilis anyagok elégetésével keletkezik. 2017-ben az
dram elddllitdsa az EU-ban a kévetkezéképpen alakult:
30%-a megujuld energia, 44,4%-a fosszilis energia,
25,6%-a atomenergia.

Bélcsétél a sirig (Cradle-to-Grave)
A kiilénb6zd jarmikoncepcick 6sszehasonlitdsdndl az
energiahdlézaton kiviil figyelembe kell venni még az
elddllitds soran keletkezd anyag- és energiadramldst,
illetve a meghajtds alkatrészeinek végsd felszamoldsdt
is tekintetbe kell venni. Az energiahozzdjdrulds tobblete
igy — a jelenlegi németorszdgi helyzetet tekintve — egy
elektromos jarmd elddllitasakor a dizelhez képest
példdul csak 150.000 km utdn egyenlitédik ki — a Német
Szévetségi Kornyezetvédelmi Ugyndkség tanulmdnya
alapjdn.
____________________________________________________________



10 11

MI HAJT MINKET

A autdipar fordulépont el6tt all. Kihivasok-
z ré6l, amelyeket le kell kiizdeni, sokszor
esik sz6. Ennek kapcsan felmeriilnek azok a le-

hetdségek, amelyeket a technoldgiai folyamatok

is jeleznek — a lehet&ségek, amelyek a mobilitast

’ ,, ’ egy (j, hatékony jov6 felé viszik. Az atalakulasi

A - c n I c 7 ' " , ' c n n folyamat — amely az iizletagban is zajlik, — jel-
Z UI lemzi Matthias Zink (Autéipari Teriilet vezérigaz-
gatdja, Schaeffler AG) mindennapi munkéjat is.

Mint az lzletdg tobbi dontéshozéjanak, neki is

figyelemmel kell kisérnie az energia raktarozasa-

Az autdipar atalakuléban van. Az (j el8irasok és (j mobilitasi igények nak kiilénb6zGi formait (fosszilis és szintetikus
megkovetelik a megfelelGen kialakitott erGatviteli koncepcidkat. tizemanyagok, akkumulatorok, {izemanyagcel-

lak), valamint a harom fajta hajtasrendszer sok-
szin(iségét is a benzin, a dizel és az elektromos
motor esetében. Amelyhez kapcsolédik még 5

kiilonb6z6 hajtémdi és legalabb 6 kiilonbz6 hib-
rid rendszer installacid és beallitasi lehetdség.

,»Ez a komplex matrix magas szintli szakértelmet
igényel a hajtaslanccal és jarmiivekkel kapcsolat-
ban, hogy a technikailag és a gazdasagilag is op-
timalis megoldasokat fejleszthessiik ki” — mondja
Zink.

Lasd 14. oldal

Schaeffler komponenst épitenek
be dtlagosan vildgszerte
minden egyes autéba
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Schaeffler hajtaslanc-matrix

Megolddsok minden hajtdsldnc koncepcidhoz — ez a kulcs a hatékony, fenntarthaté és minden igényt
kielégitd holnap mobilitdsa felé. Attekintés a Schaeffler hajtdsrendszereirdl és az azokhoz tartozé
komponensekrdl.

Micro HEV Mild HEV PHEV XEV

(Mikro hibrid elektromos jarmi(i) (Mild hibrid elektromos jarmii) (Plug-in hibrid elektromos jarm) (Elektromos jarmii)
Komponensek a mikro hibrid Komponensek a mild hibrid Komponensek a Plug-in hibrid Komponensek az elektromos
elektromos jarmiivekhez elektromos jarmiivekhez elektromos jarmiivekhez jarmivekhez

L

Allithato
vezérmiitengely

Szelep himba mozgatds

Elektromos tengelyszabdlyzo

Motor ) . . e Valtoztathata siiritési i .
Kiszolgdlé rendszerek hajtdsa Gordiilocsapdgy ardny Szabalyozhato Intelligens szelep
Kapcsolhaté csillapitott ékszijtdrcsa turbé feltsltéhoz elektrohidraulikus

szelepvezérlés L=

. q . g Elektromos
Hidrodinamikus nyomatékvdlto Fﬁ‘fﬁ. szivattyd vezérlés
e m [ \ q (d PRND aktudtor
ey E-kuplung : :

Moduldris

HY- oo Duplakuplun,
Hajtomu plakupiung kinyoma szerkezet

48 Voltos e-tengel,
(tengelyha/tomu

Csapdgy
elektromos
motorhoz

Hibrid sebességvilto
6+2

E-mobilitas I:Zggl"&g;_s
48 Valtas Hibrid Hibrid modul meghajtds
modul hdrmas kuplunggal Elektromos

tengelyhajtds

13



JAS

chaeffler az elektromobilitas

terén, illetve a motor és

a valtérendszerek, tovabba a vaz
kialakitasa teriiletén szerzett
szakértelmével kivalo
helyzetben van.”

A CO, és a karosanyag-kibocsatassal kapcso-
latos ambici6zus célok jelentette kihivasokat
a kovetkezG szavakkal definialja a gépészmér-
nok Zink: ,,A hajtasrendszerek minden forméaja-
nak — amelyek a jov6ben megvaldsulhatnak -
képesnek kell lenniiik a tarolt energiat mozgasi
energiava alakitani, mégpedig minél magasabb
hatékonysaggal.”

A hajtas megfeleld forméajanak keresése kdzben
figyelembe kell venni a jarm( valds rendelteté-
sét az egyedi piacokon és régidkban. Ugy tiinik,
a jelenleg elsddleges energiastruktiraban az
elektromos jarmdvek limitalt hatétavolsaga és
a toltésiik infrastruktdrajanak korlatozott elér-

Matthias Zink (jobbra), a Schaeffler AG
Autbipari Teriilet vezérigazgat6ja, az

IAA 2017 kiallitason, Dr. Angela Merkel
kancellar latogatasan. A kép kdzepén:
Klaus Rosenfeld, Igazgatotanacs elndke,
Schaeffler AG.

het6sége miatt, tovabba a 30 szédzalékos piaci
lefedettségiikkel az elektromos auték térnyerése
kdzéptavon nem redlis elképzelés.

»A belsd égésii motorok meghajtasanak optima-
lizalasa mindenképpen sziikséges ahhoz, hogy
a C0, célok elérhetdek legyenek” — mondja Zink.

megoldas talalhaté. Itt van két példa:

1. Olyan technoldgiak alkalmazasa, amelyek le-
hetdvé teszik a kiilonb6z6 vezetési médokra
szabott szelepmozgatast és tomoritést, és
igy novelik a hatékonysagot.

2. Ugyanez érvényes a modern rezgéscsillapito
rendszerekre motorok és hajtomiivek esetén
is. Ezek teszik lehet6vé a motor szamara,
hogy alacsonyabb fordulatszdmon mikodve
csokkenjen a fogyasztas és a karosanyag-ki-
bocsatas.

Minden eddig elért és még el6ttiink 4ll6 hatékony-
sag-novekedés ellenére nehéz lesz a belsé égésl
motor esetén megvalositania karosanyag-kibo-
csatasi célokat — a dizel- és a benzinmotoroknak
elektromos tdmogatasra van sziikségiik.

»A meghajtds elektromossa tétele lehetGséget
ad arra, hogy az energiafelhasznalast és a karos-
anyag-kibocsatast csokkentsiik”, magyarazza
Matthias Zink. 500 millié eurét fog befektetni a
Schaeffler az e-mobilitdsha 2020-ig — ez egy erds
elkdtelezddést jelent a j6v4 technoldgiai felé. ,Ha
ezt az 6sszeget a jovGben korrigélni kellene, akkor
inkabb felfelé médositanank” — teszi hozza Zink.

Az elektromossag szintjeit tekintve — Mikro-,
Mild-, Plug-in Hibrid, XEV — a Schaeffler a haj-
taslanc-matrix szerint fejleszt ki Gj megolda-
sokat a motor, a hajtomi és az elektromos
meghajtas részrendszereiben. Ide tartoznak az
elektromechanikus aktuatorok, a 48 Voltos hib-
rid technolégiak és a hatékony elektromos haj-
tasrendszerek. ,A siker kulcsa — ahhoz, hogy a
kiilonb6z6 mobilitasi igényekhez megfeleld fej-
lesztési megoldasokkal szolgaljunk — a hajtas-
lanc minden részletére kiterjed6 megkozelitésén

” o2

mulik, illetve az elektromos motor, a belsd égésli

7”2

motor, a hajtom és az ehhez tartozé infrastruk-

Ennek érdekében valt meg a Schaeffler a klasszi-
kus ,motor” és ,hajtémi” elnevezésektél, hogy
inkdbb az egész rendszer fejlesztésére koncent-
raljon — ez teszi lehetGvé Zink és kollégai szama-
ra, hogy fenntarthaté szemléletet alkossanak, és
innovacidkat vigyenek végbe a meghajtast és a
teljes jarm(vet tekintve. Az optimélis megoldés
csak akkor érhet§ el, ha a teljes meghajtasi rend-
szert vessziik figyelembe. Ez azt jelenti, hogy az
osszes fizikalis kolcsonhatast szem el6tt kell
tartani a bels§ égésli motor, a hajtom( és az
elektromos motor kizo6tt — tehat nemcsak az er6
aramlasanak Gtjat kell figyelni, hanem az akusz-
tikus és termikus jelenségeket is.

Zink ehhez maga mellett tudhat egy komplett
kutatas-fejlesztés csoportot, kdzel 7.600 mun-
kavéllaléval 18 telephelyen. ,,A Schaeffler az
elekromobilitas terén, illetve a motor és a haj-
téml-rendszerek, tovabba a vaz kialakitasa terii-
letén szerzett szakértelmével kivalé helyzetben
van.”

15

tdra egyiuttm(ikodésén alapul.”

SCHAEFFLER

Intelligens hibrid erdatviteli rendszerek

Egy kis helyigényd hajtom(i, a Schaeffler legdjabb fejlesztése a plug-in hibrid jarmiivekhez. Ez a hibrid hajtém 6tvozi az
automatizalt kézi kapcsoldsi sebességvaltd és az elektromos hajtas elényeit. Egyszerre képes biztositani a dinamikus
vezetési élményt és a komfortos utazast, emellett a fogyasztas és a karosanyag-kibocsatas is csdkken.

A hajtém{i felépitésének elényei

ce®

koltség- alacsony
teljesitmény helyigény ékony gyaszta

Miikédési elv: DH-ST 6+2

Egy komplett hajtomirendszer a bels§ égés(i motor, valamint

az elektromos hajtas részére: kiilonleges tulajdonsaga, hogy a
hajtém(i 2 részegységre oszthatd, 2-2 sebességi fokozattal. A
két egység kozott helyezkedik el a replikaciés nyomatékvalto, 2
tovabbi fokozattal. A bels§ égés(i motor mindkét sebességvaltd
egység hajtasara képes — beleértve az elektromos hajtém(i foko-
zatait is —, gy 6sszesen 6 sebességi fokozat all a rendelkezésére. -
A sebességi fokozatok kett§s hasznalatanak eredményeként tengellyel
elegendd 5 attételi szint a mlikodtetéshez. Az elektromos parhuzamosan
hajtas 2 sebességfokozattal rendelkezik. integralt elektromos motor

- belsd égésii motor L R .
Sebességvaltas soran a beépitett elektro-

motor kompenzalja a bels6 égés(i motor
kies6 nyomatékat. A kompakt kialakitasnak
készénhetben kis helyigény(i. ICE médban
(amikor a belsd égési- és az elektromotor
egyitt hajt) 6 fokozat, mig elektromos
médban 2 fokozat biztositja a kiilonsen
alacsony fogyasztést. A hibrid hajtomd
idedlis magas teljesitményt igényl§
jarm(ikoncepci6k megvaldsitasahoz.

sebességvalto
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30/40/30

fejlesztési projekteken 18 kozpontban 2030-ra a Schaeffler prognoézisa alapjdn az ésszes

vildgszerte a ma és a holnap

v -

Uj auto 30%-a belsd égésdi motorral, 40%-a hibrid

mobilitdsa érdekében a Schaefflernél meghajtdssal, 30%-a pedig tisztdn elektromos

16,6 %-at

vizerémiivekben dllitjdk

meghajtdssal fog mikodni

1.000 wnyi

elé a vildgon termelt 2 9 5 (@) / lesz az akkumuldtorok tdroldsi kapacitdsa
dramnak ) (o) 2025-re — ez koriilbeliil a négyszerese a

megijulé forrasokbaol mostani értéknek —, a Schaeffler Karlsruhe
szdrmazik a Technologiai Intézetében mikodd kutatdsi

Németorszdgban kozpont szakeértdinek feltételezése szerint.

0 O/ eldallitott dramnak

kénoxidot bocsdtanak ki a szintetikus
ilizemanyagot haszndlé jarmdvek. Ezen feliil

a részecske kibocsdtds is 40%-kal kevesebb ~y
: ([ J

a dizelhez képest

szabadalmat jelentett be 2017-ben a Schaeffler.
Az aktiv szabadalmak és a szabadalmi bejelen-
tések szima dsszesen 26.000




