FAG Getriebelager
in der Hamburger Hochbahn FAE
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Beispiele aus der Anwendungstechnik
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i) HOCHBAHN

Hamburger Hochbahn Typ DT4: Entwickelt und gebaut von ALSTOM LHB und BOMBARDIER TRANSPORTATION

Die drehstromgetriebenen U-Bahn Die Fahrzeuge zeichnen sich aus Neben dem hohen technischen Ni-
Fahrzeuge vom Typ DT4 bestehen durch sehr hohen Fahrkomfort und ~ veau sind die Umweltstandards der
aus vier, betrieblich nicht trennbaren  hohe Sicherheitsstandards. neuen DT4-Ziige weltweit einmalig.
Wagen. Jedes Fahrzeug ist ausgestat-  Als Schienenfahrzeuge in Deutsch- FAG liefert neben den Radsatzla-
tet mit vier Triebdrehgestellen und land eingesetzt sind sie mit einer gern auch alle Wilzlager fiir die

zwei Laufdrehgestellen. Sprinkleranlage ausgeriistet. Radsatzgetriebe.



Getriebe
Das ZF-Getriebe HSH10-310 ist ein

zweistufiges Parallelwellengetriebe mit
abtriebsseitiger Hohlwelle.

Diese ist iiber eine Gummigelenk-
Kardanwelle an den Radsatz ange-
schlossen.

Forderungen:

* Gesamtiibersetzung i = 1:11

¢ max. Antriebsdrehzahl 6 000 min!
¢ Leichtbauweise

¢ minimale Geriuschemission

Wilzlager / Eingangswelle

Ein Zylinderrollenlager NJ215E als
Loslager

Zwei Schrigkugellager 7215B - sie sind
in X-Anordnung in einer Hakenbiichse
aus Stahl montiert. Dadurch kénnen
sich unterschiedliche Wirmedehnun-
gen zwischen Stahl und Leichtmetall
nicht direkt auf die Lagerung auswir-
ken.

Die Lager lassen hohe Drehzahlen bei
gleichzeitig enger axialer Fithrung zu.

ZF-Getriebe HSH10-310

Abtriebs-Hohlwelle Zwischenwelle  Eingangswelle
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Wilzlager / Zwischenwelle

Ein Pendelrollenlager 22218E1

Ein Zylinderrollenlager NJ2216E

Der Auflenring des Pendelrollenlagers sitzt ebenfalls in
einer Hakenbiichse aus Stahl. Das Lager nimmt die
Axialkrifte und axialen Massenkrifte auf, die iiber die
Antriebswelle und iiber die Doppelschrigverzahnung
auf die Zwischenwelle wirken.

Walzlager / Abtriebs-Hohlwelle

Zwei Zylinderrollenlager NUZ1848.573221

(@ 240 x 300 x 28 mm)

Das grofle doppelschrigverzahnte Stirnrad auf der Ab-
triebswelle ist in zwei Zylinderrollenlagern der Ausfiih-
rung NUZ abgestiitzt. Die verbreiterten Innenringlauf-
bahnen erméglichen eine grofiere axiale Verschiebung
der Hohlwelle. Dadurch ist eine optimale, gleichmif3i-
ge Drehmomentiibertragung auf das Abtriebszahnrad
und iiber die Gummigelenk-Kardanhohlwelle auf den
Radsatz sichergestellt.

Schmierung, Abdichtung
Das Getriebe hat C)lbadschmierung.

Die Wilzlager werden vom Olkreislauf der Verzahnun-
gen mitgeschmiert.

Als Abdichtung an den Wellendurchgingen geniigen
Spaltdichtungen mit Rillen und Olriicklaufkanilen in
den Abschlussdeckeln.
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