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Das Gesamtsystem im Blick

Die Teilsysteme Kupplungs- und
Gangbetatigung werden durch
konsequentes Herunterbrechen
der Kundenanforderungen bis hin
zur Teilkomponente entwickelt.
Dies beinhaltet die mechanische
und hydraulische sowie die elek-
trische und elektronische Ausle-
gung bis zur Softwareentwicklung.
Die Verifikation erfolgt entspre-
chend dem V-Modell riickwarts
von der Teilkomponente bis hin
zum System.

VORTEILE

e Modulare, bedarfsgesteuerte Aktorik
fiir nasse und trockene Doppelkupplung

e Einfache Umsetzung von Start-Stopp
und Segeln

Elektrische Parksperre darstellbar

Geringer Kraftstoffverbrauch

Geringer CO,-Ausstofl

Hoher Fahrkomfort, sportliches Fahr-
gefiihl




Nasse und trockene Doppelkupplungen

Neue Entwicklungen, verbesserte Effizienz

Die neuen nassen und trockenen Doppelkupplungen
bestechen durch einen integrierten Doppel-CSC (Zentral-
ausriicker) mit nicht rotierenden Druckkolben. So wird
die Kompatibilitat mit hydraulischen Powerpacks und
hydrostatischen Kupplungsaktoren (HCA) sichergestellt.
Eine deckelfeste Lagerung vermeidet Abstiitzkrafte auf
Kurbelwelle und Eingangswelle — NVH-Nebeneffekte
sind somit keine Schwierigkeit mehr.

Kupplung 1

Kupplung 2

MERKMALE

e Integrierter Doppel-CSC
¢ Robustes Design gegen NVH-Nebeneffekte

e Keine Abstiitzkrafte auf Kurbelwelle oder
Getriebe-Eingangswellen

e Kompatibel mit Powerpack und hydrostatischem
Kupplungsaktor (HCA)

' Kupplung 2



Kompetenz fiir System und Software

Die Steuerung der Kupplung und des Getriebes wird
entsprechend dem Kundenwunsch durch speziell ange-
passte Software-Schnittstellen ibernommen. Adap-
tionsroutinen sorgen tber die gesamte Laufzeit fiir
komfortable Schaltvorgange. Dariiber hinaus bietet
Schaeffler eine Gesamtgetriebe-Software mit Kalibrier-
schnittstelle an, die eine Gesamtsystem-Losung fiir den
Kunden darstellt.

MERKMALE

e Software-Module fiir Momenten- und
Gang-Schnittstelle

e Gesamtgetriebe-Software mit
Kalibrierschnittstelle

Kupplungs- und Schaltadaptionsroutinen,
Temperaturmodell

Software-Dampfer




Hydrostatischer Kupplungsaktor (HCA)

Beschreibung Produktnutzen
e Hydrostatischer Aktor mit integriertem Fluid-Reservoir e Hohe Kraftstoffeinsparung
e Standard-Komponente fiir Stand-alone-Betrieb mit e Hohe Effizienz bei Leistung und Betdtigungskraft

integrierter Kontrolleinheit (LCU) fiir unterschiedliche
Integration/Einbau

e Fiir Einzel- oder Doppelbetdtigungen modifizierbar,
Funktionelle Vorteile unterschiedliche Einbausituationen denkbar
e Schnelle und prdzise Steuerung ohne zusdtzliche e Fiirnasse und trockene Getriebe einsetzbar
Sensoren an der Kupplung
e Zur Betdtigung unterschiedlicher Kupplungen im
konventionellen, hybriden und elektrischen Antriebs-
strang einsetzbar
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Active-Interlock-Getriebeaktor

Der Getriebeaktor ist ein modulares elektromechani-
EC-Motor — Schalt sches System unabhdngig von der Kupplungsbetd-
L kinematik tigung. Er betdtigt durch zwei effizient arbeitende

biirstenlose Motoren Getriebe fiir ASG- und DKG-
Anwendungen. Das Active-Interlock-Prinzip verhin-
dert Schaltfehler, so dass auf zusatzliche Sensoren
verzichtet werden kann.

Mit Active-Interlock

5 Schaltschienen = 10 Gang-Schalt-Elemente

Parksperre méglich

Modulare Losung

Widhlkinematik

Schaltfingereinheit
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