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urbAnisiErung EnErgiEwEndE rohstoffknApphEit nAchhAltigkEit

Notwendigkeit zur Elektrifizierung aufgrund von 
CO2-Vorgaben

Getrieben durch die Megatrends Nachhaltigkeit, 
Energiewende, Rohstoffknappheit und Urbanisierung, 
schreitet die Elektrifizierung in der Automobilindustrie 
immer weiter voran. Die Emissionsvorgaben und Ver-
brauchsregulierungen weltweit sind ein wesentlicher 
Treiber für neue technische Lösungen, die den Kraft-
stoffverbrauch von Fahrzeugen reduzieren (wie zum 
Beispiel Motor-Start-Stopp). Gesetze zur Reduzierung 
von Fahrzeugemissionen fördern die Entwicklung 
von energieeffizienten Antriebslösungen und elek-
trischen Fahrzeugen, zum Beispiel auch durch Super-
credits für Elektrofahr zeuge. 

Das Erreichen der Emissionsziele ist nach Aussage 
vieler Automobilhersteller ohne Hybrid- und Elektro- 
fahrzeuge nicht möglich. Schaeffler bietet daher 
Lösungen für die gesamte Bandbreite der Elek-
trifizierung des Antriebsstrangs an. Im Portfolio  
befinden sich Komponenten und Systeme für den 
Antriebsstrang u. a. von Hybrid- und Range-Extender- 
Fahrzeugen (REEV) sowie von batterieelektrischen 
(Stadt-)Fahrzeugen.



CO2-Reduzierung durch den Einsatz von Start-Stopp-
Systemen
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Beispiel für Kraftstoffverbrauch
Verbrauch im NEFZ ohne Start-Stopp-System 6,08 Liter/100 km
Verbrauch im Stand 0,60 Liter/Stunde
Verbrauch im NEFZ mit Start-Stopp-System 5,81 Liter/100 km

–4,5 %

StOp StaRt

AnfAhrtstAndfAhrt

Mit dem Einsatz von Start-Stopp- 
Systemen lassen sich im Neuen 
Europäischen Fahrzyklus (NEFZ) 
bis zu 4,5 % CO2 einsparen.

Im reinen Stadtzyklus sind sogar 
noch mehr CO2-Einsparungen 
möglich.

Neuer Europäischer Fahrzyklus
Standzeit = 20 %

Stadtzyklus
Standzeit = 30 %
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Schaeffler bietet Lösungen über die gesamte Band-
breite der Elektrifizierung des antriebsstrangs

• Emissionslose Mobilität
• neue fahrzeugkonzepte

ElEktroAutos (bEV)

• Elektrisches fahren
• für phEV: laden am netz

hybridfAhrzEugE (hEV, phEV)

• rekuperation
• E-creeping

hybridfAhrzEugE Mit 48 V
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Grad der Elektrifizierung

E-Achse Hochvolt

P2-Hybridmodul Hochvolt

Hybrid-
modul 
48 V

E-Achse 48 V

48 V

E-Wheel Drive



Einstieg in die Elektrifizierung über 48 Volt

hybridmodul 48 V für handschaltgetriebe Elektrische Achse 48 V

• Entwickelt für alle fahrzeugsegmente, sowohl 
für fwd als auch für rwd

• 2-gang-planetengetriebe mit klauenkupplung

• neutrale position zur Abkopplung der elektri-
schen Maschine

• standardisierter elektromechanischer Aktuator

• Motorintegrierte leistungselektronik

• optionale torque-Vectoring-funktionalität

b E s c h r E i b u n g u n d k u n d E n n u t z E n

• hybridisierung von fahrzeugen mit handschalt-
getriebe

• Attraktives potenzial zur co2-reduzierung und 
Einstieg in die Elektrifizierung

• hoher komfort während des Motorwiederstarts 
durch impulskupplung

• Ansteuerung von Anfahr- und trennkupplung 
durch lediglich einen Aktuator

• kein zusätzlicher dämpfer erforderlich

b E s c h r E i b u n g u n d k u n d E n n u t z E n

Gehäuse

Stator

Resolver

Trennkupplung

Anfahrkupplung

Doppel-CSC



Beschreibung
•	 P2-Hybridmodul	mit	rotorintegriertem	Kupplungssystem
•	 Umfasst	elektrische	Maschine,	ZMS-Dämpfer,	trockene	Trenn-

kupplung und elektromechanischen Aktuator in extrem kom-
pakter Bauweise

•	 Entwickelt	für	Vollhybride	und	Plugin-Hybride,	sowohl	für	Längs-	
als auch für Quereinbau

produktnutzen
•	 Hohe	Flexibilität	hinsichtlich	der	Anpassung	an	verschiedene	

Getriebe und Motoren
•	 Hohe	 Energieeffizienz	 durch	 trockene	 Trennkupplung	 mit	

reduzier  ten Schleppverlusten und selbsthemmendem elektro-
mechanischen Kupplungsaktuator

•	 Applizierbar	an	alle	Arten	von	Getrieben

Hybridmodule

• co2-reduzierung

• komfortabler Motorwiederstart

• zusätzliche leistung im Antriebsstrang

VortEilE

Dämpfer

Aktuator

E-Maschine

Gehäuse

Trennkupplung



TV-Motor 

TV-Leistungselektronik 

Leichtbaudifferenzial

TV-Getriebe

2-Gang-Getriebe

Traktionsmotor 

Elektrische achsen

Beschreibung
•	Modulare elektrische Achse, ein- oder zweigängig mit Neutral-

position und optionalem Torque Vectoring (TV)
•	 Steuergerät für Aktuatorik und TV-Leistungselektronik integriert
•	 Entwickelt	sowohl	für	Hybrid-	als	auch	für	batterie-elektrische	

Fahrzeuge

produktnutzen
•	 Kompaktes	koaxiales	Design,	basierend	auf	Planetengetriebe	

und Leichtbaudifferenzial von Schaeffler
•	 Integriertes	Torque	Vectoring	 für	ein	sportliches	Fahr	gefühl	

und mehr Sicherheit

• co2-reduzierung

• gutes packaging

• hohe leistungsdichte

• Verbesserte fahrdynamik

V o r t E i l E



Flüssigkeitskühlung

Leistungselektronik 

Bremse

Radlager

E-Maschine (Innenläufer) 

Beschreibung
Hochintegriertes Radnabenmodul mit Komplettintegration des 
Antriebsstrangs in die Felge: elektrische Maschine, Leistungs-
elektronik, Bremse und Kühlung

produktnutzen
Antriebssystem für neuartige Fahrzeugkonzepte – speziell für den 
urbanen Gebrauch:

•	 Bauraumsparendes	Antriebskonzept
•	 Bessere	Manövrierbarkeit	durch	größere	Radeinschlagwinkel
•	 Erhöhung	der	Fahragilität	durch	elektrisches	Torque	Vectoring
•	 Erhöhte	Sicherheit	durch	kooperative	Radschlupfregelung	und	

erweiterte ESP-/ABS-Funktionalität

E-Wheel Drive

• Emissionslose Mobilität

• neue fahrzeugplattformen

• fahrdynamik

V o r t E i l E



Empfohlene Einsatzbereiche der Schaeffler-produkte 
für die E-Mobilität

Mikrohybrid Mildhybrid Vollhybrid plugin-hybrid ElEktroAuto

funktionAlität Start-Stopp
Boosten,  

Rekuperation

E-Creeping,  
Stop-and-Go,  

E-Sailing

Elektrisches 
 Fahren

Elektrisches Fahren 
in allen Betriebs-

zuständen

lAdEn AM nEtz ja ja

lEistung E-MAschinE 0,5 ... 8 kW 8 ... 20 kW 10 ... 50 kW 30 ... 125 kW 30 ... 125 kW

spAnnungslAgE 12 ... 48 V 48 ... 280 V 48 ... 400 V 200 ... 400 V 200 ... 400 V

ElEktrischE rEichwEitE 0,1 ... 5 km 10 ... 50 km > 75 km

co2-EinspArung 4 ... 6 % 12 ... 16 % 15 ... 25 % > 50 % bis 100 %

E-whEEl driVE

E-AchsE

hybridModul

stArt-stopp

 12 V 

 48 V

 hochVolt



Alle Angaben wurden sorgfältig erstellt 
und überprüft. Für eventuelle Fehler oder 
Unvollständigkeiten können wir jedoch 
keine Haftung übernehmen. Technische 
Änderungen behalten wir uns vor.

© Schaeffler Technologies GmbH & Co. KG 
Ausgabe: 2014, Juli

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit 
unserer Genehmigung.

Schaeffler technologies GmbH & Co. KG

Industriestraße	1	–	3 
91074 Herzogenaurach 
Internet www.schaeffler.de 
E-Mail info@schaeffler.comKE
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